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MANUEL de VOL EDITION n° : 1
DR 4oo/180 : du :10.5.1972

CHAPITRE I : GENERALITES

I) Descriptions et caractéristiques 1

Définition ¢ Envergure : 8.72 m.
Longueur totale 3 6.96 m.
Hauteur totale H 2.23 m,
Garde d'hélice au sol t 0.254 m,
Garde hélice pneu et amor-
tisseur AV dégonflés ! Positive,

Voilure: La voilure du type "JODEL" dispose d'une
structure monolongeron a revétement

Dacron,

Type du profil : 43012 mod.
Allongement : 5,35
Diédre en bout d'aile : 14° intrados
Corde de la partie rectangulaire: 1,7t m

2
Surface - t 14,2 m

Ailerons ¢

Surface des 2 ailerons H 1,15 mz
Angles de débattement : page 1.17

La commande des ailerons s'effectue au moyen du
manche par 1'intermédiaire de guignols, cables,
poulies de renvoi.

Les ailerons sont équilibrés statiquement.



MANUEL de VL ‘EDITION ne &
DR 400/180 du :10.5.1972

VOLETS DE COURBURE METALLIQUES :

Surface des 2 volets : 0,669 >

La commande des volets est manuelle et s'effectue
au moyen d'un levier situé entre les 2 siéges AV,

3 positions verrouillées.

10 Lisse = Volets fgntrés
20 ler cran 15°_:0% 215 mm; décollage
3°) 2e cran 60° = 15 mm) atterrissage.

Nota : En position décollage et atterrissage un
jeu de 15 mm au bord de fuite du volet
est normal,

EMPENNAGE HORIZONTAL :

3

Surface : 2,88 m2

L'empennage horizontal équilibré statiquement est
du type monobloc & commande par cables, équipé
d'un anti-tab métallique automatique,

Le volént de commande du tab'est\situé sur le
tunnel entre les siéges AV, Un inhdex indique 1la
position du tab sur une lumidre graduée de 0 a 10,

( 0 = plein piqué
(10 = plein cabré
\
Débattements de 1'empennage
horizontal : page 117
Surface de 1l'anti-tab = 0,26 m?
Débattements de l1l'anti-tab : page 1-17



.-MANUEL de VOL Edition n° 1
DR 400/180 du :10.5.1972

EMPENNAGE VERTICAL :

2
Surface de la gouverne de direction : 0,63 m"

La commande de la gouverne de direction ecst
classique, par palonniers et par cables.

Débattements de la g. de direction : page 1.17

ATTERRISSEURS ¢

Le train fixe tricycle caréné a 3 roues iden-

tiques dispose d'une suspensionoléo-pneumati-
que a grand débattement. '

Le démontage des carénes de roues entraine une
diminution importante de la vitesse sur trajec-
toire et des vitesses ascensionnelles,

Le train AV est conjugué au palonnier par 1'in-

termédiaire de biellettes a ressorts.

I1 est équipé également d'un verrouillage au-

tomatique en vol de la roue dans 1l'axe.
(amortisseur détendu).

Voie : 2,58 m,
Empattement : 1,65 m.
Dimension des roues :380 x 150



~MANUEL de VOL- Edition n° 1
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Pression de gonflage des pneus AV : 2bars
AR : 2,2 bars

AV, 160 mm.

Amortisseurs (course) EAR 180 mm

Pression de gonflage des AV, 5,5 bars
amortisseurs AR, 6 bars
SCHELL fluid 4

Huile 3% Bp Hydraulic 1 (Aéro).

FREINS 1

L'ensemble de freinage du type hydraulique
comporte un circuit indépendant sur
chaque roue,

Le freinage est obtenu en fin de course des
palonniers (places AV).

Le frein & main agit sur les 2 roues principales,
A 1'arrét, il est indispensable de caler 1'avion,
Huile du circuit hydraulique : MIL.H,5606-A




-MANUEL de VOL- Edition n° 12
DR 400/180 du Février 1980

GROUPE MOTO-PROPULSEUR : (G.M.P.)

LYCOMING
4 cylindres opposés a plat
M ;
RepEar horizontalement & prise directe
Refroidissement par air.
Type H 0.360 A3A
Régime maximum continu : 2700 tr/m
Régime maximum d'utilisation normale : 2600 tr/m
Taux de compression : 8,5 /1
Température maxi de culasse ¢+ 260° C
Température maxi de fit :+ 160° C
Sena de rotation du moteur : horaire

Ordre d'allumage Ty Fm 25 %

HUILE :

Carter d'huile immergé (capacité) ¢ 7,5 1

Pression d'huile : Ralenti ¢ 1,7% bar
Pression d'huile : Normale :+ h,2 a 6,3 bars

Choix de l'huile en fonction de la température
extérieure :

Température supérieure a 15°C =SAE 50 (n°100
Température comprise entre 30°C et -20°C =SAE h0o (n° 8O

Température MAXI de 1'huile = 1182 C

ELECTRICITE : Une lampe témoin (rovnge) indigue 1le
non fonctionnement de l'alternateur. Ce cirecnit est
protégé par un fusible temporisé de 0 A,

1.5
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=

ESSENCE :

mini( 91 - 96
Easence "Aviation" Indice d'octane ou ( 100-130

ou ( 115-145

Pression d'essence maxi = 0,420 bar
Désirée = 0,210 bar
mini = 0,035 bar

Réservoir d'essence principal AR = 110 1.

(10 derniers litres de ce réservoir ne sont uti-
lisables qu'en vol horizontal).

Réservoir d'essence Avant Droit 40 1.
Avant Gauche 4O 1.

Le robinet de commande se trouve sur le tunnel de
tableau de bord et permet de choisir 1'un des 3
réservoirs et de fermer le circuit.

L'installation G.M,P. dispose d'un réchauffage
carburateur (commande par tirette a blocage
"Tout ou rien@ et d'une commande de richesse
(tirette jaune).



- MANUEL de VQL-~ Edition n° 1?
DR 400/180 «du 3 Flyrier 1920
HELICES :
1 2 3 b
MARQUE
Sensenicl Sensenicl Sensenicli Sensenich
T™YP
YPE 76 EM 76 EM 76 EM 76 EM
8S50.64 8550.68 8550.58 8550. 54
DIAMETRE * * * 1 *
1,93 1,93 1,93 1,93
PAS
641 68! 58! 5l
‘REGIME MINI
PLEIN GAZ
SAE TR 2300 t/mn{ 2250 t/mn| 2500 t/mr 2500 t/mn
NIVEAU MER
REGIME MAXI
D'UTILISATION|| 2500 t/mn
NORMALE
NOTA : éviter une utilisation continue a des

régimes compris entre 2150 T/mn et
2350 T/mn.

Toute réduction de diamétre est interdite,

1.7,



MANUEL DE VOL Edition n°13 Sept.80
DR 400/180 Révision n°13 Nov.86

HELICE

MARQUE : EVRA

TYPE @ TR5 180 102/140 CR 11

DIAMETRE : 1,80 m

PAS : 148 cm

REGIME PLEIN GAZ : 2150 tr/mn

REGIME MAXI. d'utilisation normale : 2600 tr/mn

NOTA : Voir chapitre 7 en ce qui concerne les limita-
tions et performances de cette hélice.

1.7 A



.- MANUEL de VOL Edition n° 1
DR 400/180 du :10.5.1972

CABINE:

L'habitacle est accessible par une verriére
coulissante largable s'ouvrant de l'arriére
vers l'avant,

Les 2 sidges AV, disposent de 6 positions de
réglage.

Les sidges AV, et AR. sont équipés de ceintures
de sécurité & débouclage rapide.

DIMENSIONS DE LA CABINE :

Longueur :t 1,62 m
Largeur : 1,10 m
Hauteur : 1,23 m

CONDITIONNEMENT @

2 adrateurs au tableau de bord assurent l'ali-
mentation en air frais,

Le débit et l'orientation sont réglables.

Les passagers disposent également de :
1) commande de désembuage
2) Chauffage cabine

L'ensemble du chauffage est assuré par un échangeur
qui enveloppe le collecteur d'échappement droit,
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DR 400/180 du : 10.5.1972

DESCRIPTION DES DIFFERENTS EQUIPEMENTS :

a) STANDARDS :

Double manette de gaz centrale (Cde pompe reprise).
Contrdle de richesse (tirette jaune).

Réchauffage carburateur.

Coupe-batterie.

Clefs de contact sur sélecteur de maénétos.

Bouton poussoir du démarreur.

Ventilation cabine.

Tirette commande chauffage cabine,

Tirette commande désembuage pare-brise.

Robinet d'essence (4 positions).

Avertisseur sonore de décrochage "SAFE FLIGHT 164"
Poignée de frein a main.

Volant de commande de tab.

Jaugeur essence 4 réservoirs sur ensemble Jeager
Température d'huile.

Ampéremétre.

Compte-tours avec totalisateur d'heures fonctionne -
Compas magnétique, Sl
Niveau transversal & bille.

Indicateur de vitesse,

Altimétre.

Variometre.

Radiateur d'huile et valve thermostatique,



-MANUEL de VOL- Edition n°® 1
DR 400/180 _ du: 10.5.1972

Témoin lumineux de :
-volets
-réserve d'essence ARet AV.
- pression d'huile
- pression d'essence

- alternateur

Interrupteurs - disjoncteurs thermigues
(breakers)
- voyants
- indicateurs

- pompe électrique d= secours
- décrochage

- démarreur

- servitudes

- Alternateur




- MANUEL de VOL- Edition n°® 1
DR 400/180 du s 10.5.1972

b) SUR OPTION :

Indicateur de pression d'huile.

Thermométre pare-brise pour température extérieure.
Thermométre a distance pour température extérieure.
Compas au-dessus du tableau de bord.

Compas électrique a distance,

Contrdle du mélange carburateur (mixture-monitor)
Manométre de pression d'admission.

Altimétre de précision (3aiguilles) en pieds.
Compteur d'heures JAEGER.,

Chronométre de bord.

Manomdtre de dépression pour contréle des instru-
ments P.S.V.
Directionnel pneumatique.

Horizon artificiel pneumatique (alimenté par pompe
A vide).

Horizon artificiel électrique avec son interrupteur
et son fusible.
Eclairage de tableau de bord :2 voyants rouges avec
_ rhéostat.
Antenne "pitot" chauffante (+ interrupteur + lampe
témoin)
Indicateur de virage électrique antiparasité.

Coordinateur de virage "BRITTAIN".
Feu anti-collision rotatif.

Radio V.H.F.

Radio compas.,

VOR

ILS

DME
Radio HF, i.11
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Marker beacon

Thermo carburateur

Thermo culasse

Phare droit et gauché + interrupteur et fusible
Feux de navigation

Statique secours sur flanc tunnel

Edition 13 Révision 18 - Avril 1998
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MANUEL DE VOL EDITION N°® 8
DR 400/180 Bu : 22.6.1977
TABLEAU DE SO0RD  version n® 1

1 Manette de goz 48 Silecteur magnéto
12 Compas magnstique 49 Démarreur

13 Adrateurs 50 Coupe-batterie

14 Ancmomatre 51 Alternateur

15 Horizon artificiel 52 Mixture

16 Aitimétre 1 53 Chauffage cabine
17 VOR + ILS 54 Richauffage carbu.
18 Bilile 55 Pompe électrigue
19 Directionnel 61-62-63 Fusibles
20 Yariometre 64 Chronométre
21 Récepteur VOR

22 Suction PSV
23 Altimétre 2

Compteur d'heures
Sélacteur d'écoute

Radio~compas
VHEF n°1
VHF n°2

Pression d'admission

T® culasses
Tachymétre

TO extirieure
Amperemetre
T® huile

Pression d'huile
Jaugeur essence AVG
Jaugeur essence AVD
Jaugeur essence AR
Jaugeur essence sup.
Fusible 40 ampéres

Jacks radio

Interrupteurs fusibles

Voyants

Eclairage Tableau d= bord (option)
Interrupteurs fusibles

fusibles

1.13 bis
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Anderrns Pisoem Ronhlen

Edition N° 8
du 28.06.,1977

TABLEAU DE BORD  yppgion N° 2

o%
® @ §
OO |

2
00000900 q 8

1- Chronomdtre (option)
2- Anémomdtre

3- Horizon 16-
4- Altim2tre 17-
5- Indicateur de virage 18-
6- Conservateur de cap (opt)

7- Variomeétre 19-

8- Tachymdtre

20-

10- Options ' 21=

12=

. 23-

11~ Manom2tre de dépression(opt) 24 -

12- Tempétatute d'huile 25-
13- Pression d'huile’

14~ Ampiremdtre ou voltm2tre 26~

15. f{ndicateursde quantité d'essence
1.13¢cer

- dis joncteurs

Aérateur
Manette des gaz
Jacks radio
(option)
Intarrupteurs—

Selecteur magnétos
Dis joncteurs
Chauffage-
dézembuage
Voyants

c@e de mélange
Réchauffage
carburateur
Inter. batterie et
alternateur
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— MANUEL de VOL~ Edition n° 1
DR koo/180 du : 10.5.1972

—

CHAPI?RE I1 : Limites d'emploi

a) Bases de certiFfication

L'Avion DR 400/180 "Régent" a été certfiéd

le 10-5-1972 en catégorie normale et utili-
taire conformément aux conditions techniques
suivantes :

- Conditions générales du réglement Air 2052
mis a jour du 6 Jjuin 1966,

- Conditions complémentaires pour conformitéd
4 FAR part 23- amendement 7

- Conditions particuliéres relativesau lar-
gage verriere,.

7]

b) Vitesses limites (Equivalent de vitesse, TAS)
4 la masse maximale

e

i

Vne : §Vitesse A ne pas dépasser) 308 km

Vno Vitesse maxi d'utilisatien
normale) $ 260 km
ve ¢ (Vitesse de calcul en croi- )
sidre) : 260
va : (Vitesse de manoeuvre) : 213 ke
Vfe ﬁVitesse limite, volets
sortis) 170 %n

Repéres sur 1'anémometre :

- Trait radial rouge : 308 km/

- Arc jaune de 260 & 308 km/h
(zéne de précaution "air calme")

_Arc vert de 105 & 260 km/h (Zone d'utilisation nors

-Arc blanc de 95 a 170 km/h (Zone d'utilisatior des,

L'avertizscur de décrochﬂge fonctienne 10 & 15 km/h
avant le décrochage. o1
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¢) Facteurs de charge limite de calcul & la masse
maximale :

- Volets escamotés (lisse) : Cat."N" = +3,8 et n = -1
Cat,"U" : n = +4,4 et n = -Z
< Volets sortis ¢ Cat,"N" et "U" : n = 42

d) Masses maximales autorisées :

- Catégorie "N" : Décollage : 1100 kg
Atterrissage : 1045 kg

- Catégorie "U" : Evolutions : 950 kg

e) Centrage :

~ Mise & niveau : longeron supérieur du fuselage.
~ Référence du centrage : (Bord d'attaque de la partie
rectangulaire voilure,

- Longueur de la corde de référence : 1,71 m
~ Catégorie "N" Limite AV : 0,205 m & 750 kg (12%)
0,428 m & 1100 kg (25%)

Variation linéaire entre les 2 masses.

Limite AR : 0,564 m (33%)
TTTmmETT limite valable quelle qu
soit la masse),

Avant tout chargement, le pilote dojt s'assurer que la
masse et le centrage sont & 1'intérieur des limites pres-
crites.,

NOTA : (La banquette AR doit comporter une ceinture par
passager,

2.2
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kg‘
- Graphique , Masse, Centrage

1100}~ —=-——==——— —~ 5

50| — = e .

7500~ ——— -

..______:_:____._,...

Y

)
0,205 0428 0564m

12 259 33

f) Plaquettes obligatoires :

Soute A bagages.
1) Maxi : 60 kg

Voir centrogramme

2) Ne pas fumer

Conditions de vol., =
V.F.,R. de jour

En zdne non givrante
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Cet avion doit é&tre utilisé en
catégorie normale ou utilitaire
conformémént au manuel de wvol de
l'avion approuvé par les Services
Officiels.

Sur cet avion  tous les repéres
et plaques indicatrices sonlt relatifs

4) | a son utilisation en catégorie
normale.
Pour l'utilisation en catégorie
utilitaire se référer au manuel

de vol. Aucune manoeuvre acrobatique
y compris la vrille n'est autorisée
pour l1'utilisation en catégorie
normale.

V itesse de manceuvre Va = 215 km/h = vitesse
de manoeuvre maximum & laquelle on peut braquer
les gouvernes a fond. (Profondeur - Direction
Ailerons).

Limitations G.M.P.

1°) Pour les avions sortis avant le 31.12.79

. Régime maxi.continu : 2700 T/m (trait
radial rouge)

. Température maxi culasse : 260°C

. Huile : Tempdérature maxi : 1gec(trait roug
Pression Normale : 4,5 a 6,3 bars
(arc vert)
Mini ralenti : 1,7 bars

. Essence : Pression mini : 0,035 bar

29 Pour les avions sortis apres le 1.1.80

. Régime maxi continu : 2700t/m (trait radial

. Régime maxi d'utilisation normale: 2600t ,/m

. Températuer culasse : 2060°C

. Huile : Température maxi : 118°C (trait rouwy
Pression normale : h.) a 6,3 bars

(arr &n'l)
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Mini ralenti
Pression mini

Essence

bars
35 bar

Q-
O~

- -

h) Repéres sur le tachymétre

1) Pour les avions sortis avant le 31.12.79

Arc rouge 2150 a 2350 t/mn
Arc vert 2350 & 2700 t/mn
Trait rouge 2700 t/mn

2) Pour les avions sortis aprés le 1.1.1980
Arc rouge 2150 & 2350 t/mn
Arc vert 2350 a 2600 t/mn
Trait rouge 2700t/mn
i) Carburant :
Essence "AVIATION'" Indice d'octane mini 91/96
ou 100/130
ou 115/145
i ] f
| Réservoirs | Capacité totale |
1 ] I
%' Principal E 110 1. }
! AV. Droit ’ 40 1. |
g AV. Gauche 5 40 1.
j) LUBRIFIANT
Capacité du réservoir 7,6 litres
Jauge minimum 3,8 litres (4 quarts)
Jauge maximum ; 7,6 Litres (8 quarts)
k) EVOLUTIONS :
Décrochages (voir page 5.1)
INTERDICTION

Aucune manoeuvre acrobatique n'est autorisée en
catégorie ''N".
Vrilles interdites
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LIMITES D'EMPLOI DANS LA CATEGORIE " U "

Dans les limites de cette catégorie sont
autorisdes les manoeuvres suivantes @

- Virages serrés

- Huit lent

- Virage en montée dynamique

~ Décrochages de mise en garde.

Ces manoeuvres doivent 8tre effectuées dans les
conditions ci-dessous :

Les sidges AR, doivent &tre inoccupés.
Les vitesses d'entrée et de sortie doivent se
situer dans le domaine d'utilisation normale.

2.5 bis
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CHAPITRE III : PROCEDURES D'URGENCE
1) Feu de moteur en vol :
Fermer l'essence,
Mettre plein gawz jusqu'a épuisement du
combustible,
Couper les contacts allumage.
Couper le contact batterie et 1l'excitation

de 1l'alternateur avant l1l'atterrissage.

(La coupure contact batterie supprime
Nota :(également le fonctionnement de l1l'aver-
(tisseur de décrochage.

2) Feu de

moteur au sol @

Ne pas

enlever les capots

Diriger le jet de 1l'extincteur dans la
prise dynamique, ou par le trou de
passage des échappements.

3) Panne de l1l'alternateur :

Si 1'ampéremétre indique "décharge" (-)
couper l'excitation de 1'alternateur et
"réduire les consommations électriques aun
minimum, (Radio, instruments) puisque seule
la batterie fournit du courant.

Aucune anomalie de fonctionnement du moteur
n'est 4 craindre,
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) GIVRAGE DU CARBURATEUR :

Si le régime diminue sans autr~ variation
des paramétres de vol (Vitessemﬂititude)
tirer le réchauffage carburateur & fond-
Commande A 2 positions : tout ou rien,

Le régime augmentera dés que 1n glace
sera fondue. Le fait de tirer le réchauf-
fage carburateur Provoque normalement une
chute de régime de 150 t/mn et augmente 1-
consommation horaire,

Si le givrage est brutal, tirer le rdchauf
fage carburateur et mettre plein gaz,

5) ATTERRISSAGT DE FORTUNE :

&

- Vérifier les ceintures de séenritd,

- Fermer 1'essence et couper le cirenit
F d . [} .
electrique avant l'atterrissapge pour
éviter tout risque d'incendie,

NOTA : Fn cas de déformation du capot motc
consécutive a un incident au cours
de 1'atterrissage et empéchant 1'ow
verture normale de 1a verriére vers
l1'avant, utiliser 1e svatéme de lav
gage : soulever les deuv anneaux
rouges de largage, ouvrir le verron
central de verriore,

6) VRILLE INVOLONTAIRE :

En cas de vrille inveolontaire 1a rdcupé-
ration doit &tre effectuéde par des ac-
tions normales, classiques. (Manche aux
neutres, pied contraire,)

Les volrnts doivent é&tre rentrds,
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CHAPITRE IV Procédures normales.

1) PREPARATION DES VOLS

Avant chaque vol, s'assurer gue la masse
et le centrage sont A 1'intérieur des li-
mites prescrites (Par exemple a 1l'aide
d'un centrogramme).

DETERMINATION DU CENTRAGE POUR _UN POIDS DONNE.

1° METHODE.

Utiliser le centrogramme fourni par le cons-
tructeur.
Important: Vérifier que le poids de départ
(point sur le centrogramme).
corresponde bien a la derniére
fiche de pesée.

20 Méthode :

Effectuer le calcul classique des moments
avec les bras de levier suivants (e m.)

Passagers AV i+ 0,h1 m

" AR v 1,19 m

Essence AR ¢+ 1,12 m
AV i+ 0,10

Bagages 4+ 1,9
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EXEMPLE DE CALCUL DE CHARGEMENT :

Masse de l'avion a vide : 570 kg.
Centrage de 1'avion a vide : 0,239 m (14%)
Moment & vide : 570 x 0,239 = 136,23
Passagers AV : 154 x 0,410 = 63,14
Passagers AR 154 x 1,19 = 183,16
Essence AR : 80 x 1,12 = 89,60
Essence AV : 58 x 0,1 = 5,80
Bagages : o x 1,9 = 70,00
1056 kg 551,03 m.kg

CENTRAGE EN CHARGE :

L 0,525

1656 = 023 m

Le centre de gravité est donc a 1'intdrieur
des limites et la masse totale est infdérieure

by

a la masse maxi autorisde .

"{ ~1Thie
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2) VISITE PRE-VOL :

1) Pousser 1'interrupteur géndéral (coupe-

3)

13,)

batterie sur marche.

- Vérifier 1l'indication des jaugeurs

d'essence.,

- Tirer 1'interrupteur général (coupéd),
contacts magnétos coupés, robinet
d'essence ouvert, correcteur alti-
métrique (richesse) tiré.

Avant le premier vol de 1la journée et aprés
chaque plein de carburant, aprés avoir lais-
sé reposer quelques instants, appuyer sur
les purges essence

(voir planche 1 - 1h)

~Vérifier les bouchons de fermeture des
réservoirs d'essence,

~Vérifier la mise & 1'air libre des
réservoirs.

~Vérifier la propreté des prises d'air
statiques

Vérifier 1'état des empennages.
Vérifier le tab (charniéres libres)
Vérifier les charniéres de la direction

Vérifier 1'état des volets et leurs char-
niéres,

S'assurer qu'en position fermé, les volets

soient en appui sur les cales,
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5) Vérifier les charniéres d'ailerons,

6)

7)

Enlever les cordes d'amarrage et la fourche
de manoeuvre s'il y a lieu.

Vérifier 1'état des atterrisseurs principaux

Pression de gonflage des pneus

AR = 2,2 bars
AV = 2 bars

Vérifier que la course restante des amortis-
seurs soit au moins égale a 70 mm.

(Le haut de la caréne de roue doit se trou-
ver sous le trou repére de la caréne fixe,
(Avion vide, essence quelconque).

Sinon regonfler l'amortisseur.

(Pressions : indiquées sur la jambe de train
de l'avion)
Vérifier 1'état des carénes de roues,

Vérifier la propreté verriere,

Vérifier le niveau d'huile (Ne pas voler
avec moins de 3,8 litres, repére n° 4 sur
la jauge.

Faire le plein pour un vol prolongé.
Vérifier 1'état de 1'hélice, du cdne, des
déflecteurs.

Vérifier 1'état de 1l'entrée d'air de la
prise dynamique et s'assurer de sa pro-
preté.

h,3,
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Vérifier la fixation des échappements
Purger le filtre-décanteur.
Démonter s'il y a lieu le filtre & air et le

nettoyer

Fermer et verrouiller la trappe de visite
d'huile,

Vérifier la fixation du capot moteur supérieur
(dzus).

Effectuer la visite prévol compléte avant le

premier vol de la journée. Ensuite on peut

limiter les vérifications a 1'état des gouver-
nes,

Avant de s'installer dans la cabine vérifier

l'arrimage des bagages.

3) AVANT DE METTRE LE MOTEUR EN MARCHE :

Régler et verrouiller les siéges et les
ceintures de sdécurité,.
Verrouiller la fermeture de la cabine.
Vérifier les commandes de vol.
Serrer le frein de parc (Point blanc sur la
poignée a 12 h.)
Pousser l'interrupteur général.
Régler le tab au neutre.
Pousser la commande de richesse
(Plein riche).
Pousser le réchauffage carburateur.
Ouvrir 1l'essence,
Rentrer les volets.
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t) MISE EN MARCHE DU MOTEUR :

- Pompe électrique en marche
- Lorsque les pulsations s'espacent, actionner
la pompe d'injection (commande de gaz) sur
toute sa course, 2 fois.
- Réduire les ga=z.
- Batterie et excitation en circuit.
- Contacts sur magnéto gauche
(Position "Left" k)
-~ Démarrage
- Contact sur "BOTH"
- Laisser le moteur tourner aussi preés
du ralenti que possible (surtout
s'11 est froid) & un régime ou il
ne vibre pas.

Des explosions espacéEs suivies de "puff" et
fumée noire dans les échappements indiquent un
moteur noyé.

Couper les contacts magnétos, pousser les gaz
4 fond, faire tourner l'hélice au démarreur
une dizaine de tours pour éliminer 1'excés
d'essence.

Recommencer le démarrage normal sans pomper.

Si le moteur est sous alimenté (temps froid)
i1 est nécessaire d'effectuer des injections
supplémentaires.
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Dés les premiers allumages corrects, ouvrir
légérement les gaz pour entretenir la rotation,

Par temps trés froid, brasser 1'hélice a la
main puis essayer comme ci-dessus,

Nota : Laisser refroidir le démarreur entre
chaque tentative afin de ne pas 1le
griller prématurément,

5) ROULAGE :

Freins bloqués, mettre un peu de gaz pour
faire basculer le nez de l'avion et &tre
assuré que la roue AV est déverrouillée.

Lesserrer le frein de parc.

Rouler doucement pour évite autant que
possible d'avoir & freiner brutalement.

Meilleur régime de refroidissement au parking :
1200 t/mn.

Pour un roulage rectiligne, éviter de sollicit
ter continuellement le palonnier.

Les virages au sol doivent toujours s'effec-
tuer a4 faible vitesse,

Pour des virages serrés & faible vitesse frei-
ner a fond de course de palonnier.

En roulage avec vent de travers, inclimner le
manche dans le vent pour controler 1'avion.
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Rouler particuliérement doucement sur ter-
rain caillouteux. (Riszque de pro jection sur
pales d'hélice, caréne de roues, empennage
horizontal).

NOTA :

Le refroidissement étant caleculé pour
le vol, éviter de surchauffer le mo-
teur au sol, en effectuant des points
fixes notamment).

Par temps humide et froid, tirer 1le
réchauffage carburateur pendant 1le
roulage et les actions vitales (Ne

pas oublier de le repousser pour le
décollage).

6) AVANT LE DECOLLAGE :

-~ Faire chauffer s'il y a lieu vers 1200t/m:

- Ne pas effectuer de point fixe moteur.

- Vérifier les magnétos individuellement a
1800 t/mn (125 t/mn maxi entre 1 et 2

et 1 4+ 2).

-~ Vérifier la coupure de contact vers 1000t/
- Vérifier les instruments et la radio.
~ Effectuer les actions vitales (ACHEVER).

7) DECOLLAGE :

-~ Réchauffage carburateur et commande
richesse poussés,

- Mettre plein gaz doucement,

- Contréle du régime moteur (mini 2200),
Si le régime est inférieur interrompre
le décollage et faire contrdler le
moteur,
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8) MONTEE :

Ne pas soulager la roue AV pour faciliter
la tenue dans 1l'axe,

Décoller franchement vers Vi = 100 Km/h,
Palier de sécurité,

Début de la montée vers Vi = 130 Km/h.

DECOLLAGE PAR VENT DE TRAVERS :

Utiliser les ailerons pour diminuer la
composante transversale due au vent.
Accélérer l'avion A une vitesse supé-
rieure & la normale,

Décoller trés franchement pour éviter
de retoucher la piste,

Une fois en l'air, orienter l'avion vers
le vent pour corriger la dérive.

. Passage des obstacles

Vitesse de meilleur angle de montée avec 1°
cran de volets Vi = 130 km/h.

-

NOTA :

. Montée normale :

Rentrer les volets

Toujours plein gaz, accélérer a la vitessae
optimum de montée : 160 A 170 Km/h,

(en altitude : Vi = 160 Km/h,

Régler le tab de compensation des efforts
sur la profondeur,

Couper la pompe électrique.

La montée au plus grand angle doit &tre
de courte duréde en raison du refroidia-
(sement moteur.

h,g],
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Les 10 derniers litres du réservoir d'essence
arriére ne sont pas consommables en montée,

]

9) CROISIERES

- Manette de gaz pour régler le régime moteur
en fonction de la puissance désirée,

-~ Réglage du tab de profondeur.
- Réglage de la richesse,.
Correcteur manuel de la richesse du mélange.

Appauvrir progressivement jusqu'a ce que le
moteur ne tourne plus rond, puis, enrichir
suffisamment pour qu'il tourne a nouveau
réguliérement. '

La richesse doit &tre réajustée aprés chaque
changement de régime ou d'altitude.

Altitude de croisiére

Pour maintenir une puissance constante

i1 est nécessaire de pousser la manette

des gaz lorsque l'altitude augmente.
(Voir chapitre "Performances").

l‘.9.
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11 n'y a aucun incowénient sur le plan mécanique
4 utiliser un régime de croisidre dit "rapide"

& savoir voisin mais inférieur & 2600 t/mn
(régime maximum) & condition que la puissance
soit elle-mé&me inférieure & 75 %,

10) _DESCENTE

- Tirer systématiquement 1le réchauffage
carburateur, moteur réduit,

= Diminuer Ia vitesse, régler le tab.

- Pousser la commande de richesse

(plein riche),

~ Pompe électrique de secours en marche,

- En dessous de 170 km/h sortir les volets
au moment opportun,
Réajuster le tab,

Durant une descente prolongée
augmenter de temps en temps le
régime afin de maintenir le
(moteur chaud.

NOTA

11) ATTERRISSAGE

- Vitesse de présentation,

( vi = 1,3 fois la vitesse de décrochage
( vi = 125 km/h & 1045 kg.

- Réchauffage carburateur tiré A fond
et bloqué.

- Richesse poussée (plein riche),
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- Surveiller la vitesse surtout par vent fort.

~ Arrondir progre=ssivement,

ATTERRISSAGE MANQUE

- La remise des gaz est possible en toute
configuration,

- Pousser le réchauffage carburateur.

_ Rentrer les volets dis que possible » 1a
position décollage (1° Cran),

ATTERRISSAGE PAR VENT DE TRAVERS :

- Présentation A inclinaison nulle en corrigeant
la dérive ou avec une aile basse (ailr an vent)
ou un combiné des 2,

- Redresser juste avant de toucher.

- Maintenir la ligne droite au palonnier ainsi
qu'd 1'aide du gauchissement qui sera maintenu
du cé6té d'ou vient le vent.

12) APRES L'ATTERRISSAGE :

- Rentrer les volets dés le roulage,

- A 1'arrét sortir les volets (on évitern ainsi
de les détériorer a la descente des passngers),

- Verrouiller le frein de parc,

- Moteur a 1200 t/mn,

- Sélectionner chaque magnéto et vérifier 1a
coupure des contncts,

- Tirer & fond la commande de richesse qui agit
comme étouffoir en fin de cour=se,
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Couper le circuit allumage,
Couper la batterie.

Fermer l'essence.

Caler les deux roues principales,

i

1

13) DEPLACEMENT DE L'AVION AU SOL :

- Utiliser la fourchette de direction de
la roue AV,

- Un centrage AR entraine le verrouillage
de la roue AV, Dans ce cas le déverrouil-
lage de cette roue est obtenu en soulevant
la. queune de l'avion ou en appuyant sur
1'hélice,

E Un braquage trop important de la

NOTA roue AV entraine le serrage des

- freins de l1l'une des roues princi-
pales,

14) AMARRAGE '

- Avion vent arriére,

- Bloquer le manche avec la ceinture de
sécurité de la place pilote,

- Amarrer par les 2 anneaux sous les ailes
et 1l'anneau situd a l'arriére du fuselage,

" -~ Ne pas bloguer le frein de parc,

- Caler les roues,

- Mettre la housse.

h,12
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H

15 ) PRECAUTIONS A L'ENTREPOT :

- Sans housse, le soleil fera apparaitre des.
marbrures dans le plexiglass de la verriére,

- Si 1'avion est inutilisé un certain temps
veiller & sa propreté,

"Un petit effort sera toujours
récompensé"

- Brasser également 1'hélice quelques tours

au minimum toutes les 2 semaines pour lu-
brifier les parties internes dn moteur,

Le plein d'essence empfche la condensation

dans les réservoirs,
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Section 5

LIMITATION ACOUSTIQUE

Conformément a l'arrété du 3 avril 1980 le
niveau de bruit admissible pour 'avion DR

400/180 correspondant a la masse maximale de
certification de 1100 kg est de 74,7 dB (A).

Les limitations de détinition

de 1l'avion nécessaires pour que celui-ci satisfasse
cette exigence sont les suivantes

— Utilisation de 1a seule hdélice
SENSENICH 76 EM 8S5-0-64.

— Limitation de la puissance maximale
d'utilisation normale a 2600 RPM.

Dans cette définition, le niveau de bruit déterminé
dans les —conditions de 1'arrété précité, et
34 la puissance maximale d'utilisation normale
est de 73,1 dB (A).

Llavion DR hn0/180 a recu con-
Formément a lL'arrété du 3 Juillet 1975, le
certificat de type limitation de nuisance
n® 45 & 1la date du 6 Mars 1980.
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Vent de travers limite démontré

4o km/h - 25 M.P.H., - 22 knots

Vitesses de décrochage : Vi en km/h .
(au poids total)

Tnclinaison de l'avion 0 30°| 60°
Volets rentrés 105| 113 148
Volets Ier cran - décollage 99| 106 1o
Volets 2ém cran - atterrissage 95| 102 1% |

Etalonnage anémométrique

L'installation anédmométrique dtant bien
adaptée, les vitesses indiquées sont pratique-
ment égales aux vitesses conventionnelles

Vi = V conventionnelle

Les vitesses indiquées ne seront corrigées
qu'en fonction de 1'altitude et de la tempéra-

ture cxtArieure,
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MANUEL DE VoL
DR 400/180

- PERFORMANCES DE DECOLIAGE

Par vent nul, volets ler cran.
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- Manuel de vol - DR 400/180 Bdition 1 du 10.5.72

Performances en palier

a4 la masse maximale 1100 Kg

en atmosphére standard

au reglage mixture optimale

sans réserve de carburant et par vent nul

Hélice Sensenich 76.68

Puissance | Altitude V vraie Régime [Distance
Consommation feet Km/h Moteur Km
Durée
Pleine ' 0 278
Admission Looo A0y
8000 267
12000 255
75 % 0 248 2500 1200
39 1/H 4000 257 2600 1250
bu 52 8000 267 2700 1300
60 % 0 228 2310 1350
32 1/H Looo 235 2400 | 1390
51 56 8000 242 2490 1430
12000 2ho 2580 1h70

Performances en plané

Moteur coupé, l'avion plane
9,5 fois sa hauteur a VI 150 Xm/h

L'altitude et la température n'ont pas
d'influence sensible,

-l
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- Manuel de vol - DR 400-180 Edition 1 du .10.5.72

Performances de montée

en atmosphere standard

volet a 0°
pleine admission, mixture optimale

Hélice Sensenich, 76.68

A 1a masse de 1100 Kg
Vitesse ascentionnelle au sol 4,2 m/s

Réduction de 0,24 m/s par 1000 ft

Plafond pratique 15500 ft

Vitesse optimum 170 Km/h au sol
¥ 1;0 Km%h gu p%afond

A la masse de 900 Kg
Vitesse ascentionnelle au sol 5,8 m/s

Réduction de 0,26 m/s par 1000 ft
Plafond pratique 20500 ft

Influence de la température

Chaque 10° au-dessus du standard abaisser
le plafond de 1000 ft et diminuer la
vitesse ascentionnelle de 0,24 m/s
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-MANUEL_de VOL- Edition n° 1
DR 400/180 du :10.5.72

CHAPITRE VI ENTRETIEN COURANT :

1) Nettoyage :

- Laver a4 l'eau et au savon - Rincer a
1'eau claire,

-~ Ne jamais utiliser le jet.

-~ Lustrer les peintures avec des produits
trés légérement abrasifs,

- Ne pas employer de produits a base de
silicone.

- Pour la verriére employer un produit spé-
cial pour plexiglass,

2) Vidange :

~ La vidange de 1'huile moteur doit &tre
effectude toutes les 50 heures,

Pour 1l1l'inspection des 50 et 100 h,

NOTA : 5 se référer au manuel d'entretien,

6.1,



MANUEL DE VOL Edition n® 2

DR 400/180 _ Du 1-9-1972

CHAPITRE VII : ADDITIFS :

1) Remorduage :
Votre DR 400/180 "Régent" comporte ¢

~ Un renforcement de structure monté sur llavion

en itaine

-~ Un bAti tubulaire équipé d'un crochet Aérazur
Type 12 A

~ Une poignée de commande de largage au niveau du
pilote

- Une. plaquette d'utilisation prds de la commande
de largage.

1ldlice autorisdée en remorquage 3

Planours t 76-58, 76-54 (76-64 tombe dans les
régimes critiques en utilisation normale)
Banderoles § 76-54 (76-58 tombe dans les régimes
critiques en utilisation normale)

PROCEDURES DE REMORQUAGE PLANEUR 3

En plus des procédures habituclles, faire un ecssai
de fonotionnement du crochet avion et plancur

s e B s s i i e b D ks T S D S M et e s S i et

Volets au ler cran Jusqu'a Vi 140 (rentrés au
dessus)
Pleine admission pour toutes les montées,

Descente g3 Ne pas réduire en dessous de 2500 t/mn
"""""""" pour éviter un refroidissement trop
important du moteur, Vitesse recommandde
Vi ¢ 250 km/h

VITESSE DE REMORQUAGE 3

Planeurs ¢ Toutes les vitesses entre la vitesse
mini de remorquage avion Vr ct la vitesse maximum

autorisée pour le planeur en remorque sont utilisa-
bles
7.1



_ Edition n® 2
DR h00/180 | du g 1-9-1972

La vitesse optimum de montée dépend des carac-
téristiques planeur 3 pour des planeurs pen chargé:
4 m2 et de.finesse meoyenne, la vitesse eoptismm '
odt Vr, pour des plameurs trds chargés au m2 et de
stande finmesse, elle peut dépasser 130 Km/h,

Une vitesse de montée plus grande que 1'eptimum
peut 8tre nécessaire en cas de refroidissement.
Sbteur critique, o
ROCEBURE _DE REMORQUAGE DE BANDEROLES 3
En plwme. des procédures habituelles 3
- faire un essai de fonctiemmement du crechet de

1tavien ' _

- Aserecher ensuite le cfible & ltavion et & 1la
banderole '

- plmcer la banderele repliée sur le sol en avant
de l'avion afin que ce dernier ait atteint ume
vitesse suffisante au moment ol la banderole
guitte le sol, Dans le cas dfaccrochage en

"piok up”, la vitesse de présentation de l'aviem
doit 8tre de 105 Km/h -

Une vitesse toute. proche de Vb est & conserver

pour teut le vel.

Dans le cas de remorguage de banderoles & faible

vitesse et par temps chaud, si besoin est, monter

. Le @éflecteur (plan 58-3195 sur le capet moteur

inférieur pour aveir un meilleur refroidissement
moteur. le mentage de ce déflecteur est prévu en

Plaguette obligateire pour lfavien équipé dun
crochet de remorquage @

;—"" i -




MANUEL de VOL Edition n° 2

DR400/180 | du : 1/9/1972

LIMITES D'UTILISATION

' . .
1) 2) 3)
- Masse remorqueur en Kg 760 850 1000
Vitesse mini remorquage ‘ _
planeur Vr . o 115 120 130
Viteése mini remorqguage :
banderole Vb 1 100 105 . 120
Valeur mini de la vitesse
autorisde pour 1le planeur :
en rcmorquage 140 145 160
Masse maxi planeur :
Vz a Vr = 0,7Tm/s ° 915 710 376G
Massc maxi planeur ‘
Vz a Vr = 1,7 710 555 | 295
100Cx.S maxi des bandero- 190 125 45
les "
Notec .
1) Cas normal d'emploi : 1 pilote - 1101 esscuce.
2) Cas d'dcole. de pilote remorgqueunr,
3) Cas limite exceptionnel convoyage de personuﬁl

avee retour d'un planncur ldéger, jet de prospe
Lus avec banderole. rdéduitn.

RESIaTANCL A RUPTURE DU CABLE pp ﬂLdOhHUAGD $
- paximale @ 1000 da N
- minimale : 0,8 lois la massc plaueur.




DR 400/180

Eﬂ.tm a‘ 2
Du s 1-9-1972

AMANCES EN REMORQUAGE en m/s 3

| Titesse de décrochage
| volete ter cran (Em/n)
‘ Vitesse ascensiomnelle |

{ an sgl & Vr avec p

{ 1inite (comd, FAR 23-651
on m/s '
A Vb awec banderele

| A Vb sams bandereole

(m/e) |

87

850 kg
92

1000 kg

510 (225) 380 (330'.)
455 (255) 650 (373)
335 (520) | 810 (Mee) |
| 620 (360) | 910 (330) |
T’oh’




MANUEL de VOL

Edition n? 2

DR400O/ 180 .du 1/9/1972°
PERFORMANCES DE DECOLLAGE SUR HERBE PLANEUR SUR ROUE
(suite) . ’
REMORQUEUR 850 Kg i
.masse planeur
300 kg 600 kg’
|altitude température s
2 =g |95 505 (285) 710 (415)
St +20° 560 (325) 795 (470)
7 St=7° 695 (410) 1005 (615)
 BoootE {54,200 775 (465) | 1135 (705)
: REMORQUEUR 1000 kg -
¥ = G St = 15° 700 (u15)"
St _+ 20° 780 (470) -
: St +20° 1110 (690)

i

Dans chaque case, distance totale en métres dgpuis
1tarrdt pour passer 15m a V ‘

= 1,3 Vsl.
(Longueur du roulement pour atteindre 1,

1 Vs 1)




- MANUEL DE VOL - | Edition nr
DR 400/180 Du : 29.5.73

2 )~ INSTALLATION D'UN RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE

( sur option)

Capacité : 50 litres

Bras de levier : 1,61 m

Localisation : sous le coffre & bagages

Pour vtiliser le carburaont contenu dans le réser-
voir supplémehtaire consommer d'abord une quantité suf-
fisante du réservoir arriére puis vidanger le carburant
du réservoir supplémentaire dans ce dernier & l'aide de
la tirette placée sur le tunnel avant.

Lo quantité de carburant contenue dans le réser-
voir supplémentaire est donnée par un indicateur placé

dans la partie supérieure droite du tableau de bord.

7.6



MANUEL DE VOL Edition n° 7
DR 400/ 180 pu : 10.5.76

3 -~ UTILISATION DU STABILISATEUR DE ROULIS
(oPTION)

1) TYPE
Stabilisateur de roulis EDO-AIRE-MITCHELL CENTURY 1-AK 306

2) LIMITES D'EMPLOI
Ne pas utiliser le stabilisateur lors du décollage et de
l'atterrissage.

3) PROCEDURES D'URGENCE
En cas de mauvais fonctionnement le stabilisateur peut
atre coupé momentanément soit en appuyant sur le pous-
soir situ& sur le manche, soit en coupant 1'interrupteur
principal situé au tableau de bord.

De plus le stabilisateur peut &tre facilement surpassé
en actionnant les commandes de vol manuelles.

4) PROCEDURES NORMALES

4.1 contrdle prévol

- Enclencher 1'interrupteur principal du stabili-
sateur.

_ Tourner le bouton de commande marqué "TURN" &
gauche ou & droite et vérifier que le volant
tourne dans la bonne direction.

- purant le roulage, le bouton "TURN" étant au
neutre, contrdler que le manche tourne dans la
direction cpposée lorsque 1l'on effectue un vi-
rage,

- vérifier le mouvement des ailerons.

- Contréler que lorsque l'on appuie sur le bouten-
poussoire situé sur le manche le stabilisateur est
désengagé momentanément.

Tf



MANUEL DE VOL Edition n®y
DR 400/1g0 Du : 10,5.76

4.2

4.3

NOTE :

Avant décollage et atterrissage

Couper l'interrupteur principal du stabilisateur.

Montée, croisiére, descente

Aprés avolr stabilisé 1'attitude de 1l'avion et
ré&gylé le trim de profondeur, enclencher l'inter-
rupteur principal du stabilisateur.

Le bouton “TURN®" é&tant régqglé au nentre, ajuster
le bouton margqué "“TRIM" pour éviter toutes dérive
de cap.

Un virage peut &tre commandé soit manuellement en
appuyant sur le bouton poussoir du manche et en
actionnant les commandss, solt en tournant le
bouton "TURN" (virage 3 taux standard).

Pour voler horizontalement et sans dérive de cap,
il est nécessaire d'avoir bien réglé le trim du
stabilisateur, et de veiller 4 garder la bille
de l'indicateur au milieu.

=1
0



MANUEL DE VOL EDITION N° 9

DR 400/180 Du 26.04.1978

~r

4 - Hélice A pas variable HOFFMANN

HO-V 123 K/180 R (optiom)

1- Généralités

Hélices HO-V 123 K/180 R

.Diamdtre 1,80 m

]
(o))
w
0
=|

. Petit pas a R
. Grand pas 3 R =63 cm..vvueven.nn. 27° -
Céne : VP 300 96
Régulateur : B 210689
Lors de 1'utilisation de 1'hélice & pas variable, un
mano de pression d'admission est nécessaire.

La commande de régulateur hélice doit &tre en position
24,

2- LIMITES D'UTILISATION

- L'utilisation de 1'hélice a pas variable augmente la
masse & vide de 7,03 kg
Les bras de levier de 1'hélice est - 1,0 m

- Le moment a vide charge de - 7,023 kpm

- Rep2res sur le tachymétre
Arc vert : 2350 a 2700 t/mn
Trait rouge : 2700 t/mn
Arc rouge : 2150 & 2350 t/mm est 2 supprimer.

749



MANUEL DE VOL Edition N° 9

Du : 26.04.1978
DR 400/ 180

3- UTILISATION NORMALE

Changement rapide : Nombre de tours 3 augmenter
"POUSSER LE BOUTON"

Nombre de tours 3 diminuer
"TIRER LE BOUTON"

. Reéglage fin : Nombre de tours 3 augmenter
"TOURNER A DROITE"

: Nombre de tours a diminuer
"TOURNER A GAUCHE"

. Mise en route du moteur : plein petit pas
Mise en température et roulage : plein petit pas
Contrdle hélice : Plein petit pas mettre 1800 t/mm
Passer 2 a2 3 fois du petit pas

au grand pas
Remettre petit pas

Décollage : Plein petit pas - Plein gaz
ATTENTION : Manoeuvrer les commandes de gaz et

d'hélice lentement.

Montée : Plein netit pas - Plein gaz.
Si la montée optimale n'est pas né-
cessaire, réduire la pression d'ad-
mission et le nombre de tours.

7.10



MANUEL DE VOL Edition N° 9

DR 400/180 _ ‘ Du : 26,04,1978
« Croisiere : Diminuer pression d'admission, et

nombre de tours 2 1l'aide du r2glage fin
selon table jointe

. Descente : Diminuer pression admission jusqu'a ce
que le nombre de tours diminue, ensuite
mettre 1'hélice sur plein petit pas.

. Atterridsdage : Hélice plein petit pas, puissance selon
besoin.

. Arrét du moteur :Arréter le moteur normalement, toujours
plein petit pas.

. 4= PERFORMANCES

- Voir page 7.13

5- ENTRETIEN COURANT

Voir manuel d'utilisation et d'entretien n° 25.05.73
pour 1'hélice A pas variable 2 constant speed.

Jwld



Edition .° 9

Du 26.04.1978

"STE DES EQUIPEMENTS STANDARDS

MRis PIECE FOURNISSEUR REFERENCE
i |
i  Hclice 3 pas HOFFMANN HOV 123 K/180R%
- variable ;
i Cénz d'hélice HOFFMANN VP 30.74
Regulataur WOODWARD B 210639
!
L i Nenvoi d'angle DECOURT T €3478
1 Comman da CESSNA C 299506 - 0105
L it da modif. LYCOMING 0360-A3A en A1A
S |
1 | Mano prassion EDO-AIRE 22.260 ou équiva-
\  admissiom lent . .
R
i Température EDO-ALRE 22,290 ou équiva-
culasse lant

7.12



MANUEL DE VOL Edition N° O
nNE 400/180 ' Du : 26.04.1978

PERFORMANCES EN CROISIERE

. Les indications suivantes sont conseillées en atmosphére
std, mixture optimale et sans réserve d'essence, masse
900 kg.

. Nombre de tours maximum dans tous les domaines.
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MANUEL DE VOL Edition n° 10
DR 400/180 De juillet 1978

5 - HELICE HOFFMANN

HO 27 HM 180/160 Option
Généralités

Hélice HO 27 HM 180/160

., Diameétre 1 m 80

. Pas 1 m 60

. Régime maximal : 2700 t/min

. Performances

. Montée
En atmospheére standard
volets en position décollage
— 2 la masse de 1100 kg
Vitesse ascentionnelle au sol : 3,8 m/s
Réduction de 0,25 m/s par 1000 ft
plafond pratique 12000 ft
vitesse optimum 150 km/h au sol - 140 km/h au plafond

—~ 2 la masse de 900 kg
vitesse ascentionnelle -au sol 5,2 m/s
réduction de 0,27 m/s par 1000 ft
plafond pratique : 15800 ft

— Influence de la température:chaque 10° au dessus du
standard abaisser le plafond de 1000 ft et diminuer la
vitesse ascentionnelle de 0,25 m/s

croisidre ) voir section 5
. atterrissage ) voir page 7.16

— e e ——
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Manuel de Vol Edition 1!
DR 400/180 quMai 10979

7.6 - NOUVEAU TABLEAU DE BORD

Avant
.j Alternateur
— 41
Démarreur T
a"}—-—— |
Relais ) Batterie
) Relais
démarreur hatterie |
\ Y
T——t=
Cloison pare=feu EL F4| Régulateur
— ::j__ 4__rde tension

Fusible Alternateur

40 A Dirrupteurs

K Ampéremetre ou
‘k Voltmetre
el e

SCHEMA DE PRINCIPE

DU CIRCUIT ELECTRIQUE

707
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Manuel de Vol Edition 11

DR 400/180 duMai 1979
Equipements Positions possibles
- ANEMOMBLEIe. ..t vvrreerarsnnannss 1
- Altimdtre l.....ciivnuanvvannens 2
- Indicateur de virage 1..... -

3
v Yariomdtre.cocissssananisassisme B
- TAcChymREre....oovuvenennrnennoness D
- Compas magnétique.........v..... 6~
- Ampdremdtre ou voltmdtre......., 7
- Température et pression huile... 8
- Indicateurs et pression essence., 9
- Commande des gaZ.....oorvvrncers 10
- Contact général et interrupteurs 11
- Démarreur et sélecteur magnéto.. 12
= MIXEUL®..eivoennenroorsoasnsans 13
- Pompe électrique.........oev0v.. 10
- Réchauffage carburateur......... 15
- Tirettes chauffage.............. 16
- Disjoncteurs et fusibles........ 17

= KRBT s ¢ § 3 § owsmes ¢ 5 % o sswswo o s i)

OP TIONS

- Altimdtre 2....ccvvnvvnennaansnn 20-5

- Horizon artificiel.............. 21

- Conservateur de cap..... G e gy L2

- Température extérieure.......... 23

- Indicateur de dépression........ 24

- RADLO. .. civvrnnnerosossoans vee.. 25-26-27
- Rhéostat éclairage.......... ... 28
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Equipements

Andmomdtre. . ....................
Altimdtre |
Indicateur de virage |
Variomdtre
Tachymdtre............. .........
Compas magnétique...............
Ampdremdtre ou voltmdtre........
Température et pression huile. ..
Indicateurs et prersion essence.
Commande des gaz

Contact génfral et interrupteurs
Némarreur et aflecteur magnéto. .
MAREOL® ¢ 5wy vo g s s Smied v ¥ 895 a0
Pompe électrique................
Réchauffage carburateur
Tirettes chauffage..............
Nis joncteurs et fuaihles

Aérateurs

OPTICHNS
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Horizon artificiel
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Température extérieure..........
Indicateur de dépresaion

Rhéostat éclairage..............
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E.G.T
Compteur d'heures
Pression d'admission
Tampérature carburateur

.........
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7.7 - HELICE TRIPAL EVRA "GRAND. PAS"

7.7.1 -

7.7.2 ~

7.7.3 -

7.7.4 -

Description

L'hélice tripale EVRA est réglable au sol afin
de satsfaire aux différents points d'adaptation
d'un appareil.

Dans le cas du DR 400/180, le pas est de 140 cm.

Limitations

Repére sur tachymetre :

Arc vert de 2150 & 2600 tr/mn
Trait radial rouge & 2700 tr/mn

Procédures d'urgences

En cas de vibrations anomales :

Réduire la puissance et la vitesse, otterrir

sur 1'aérodrome le plus proche et faire vérifier
les fixations des pales.

Procédures normales

Décollage :

Régime mini, 2150 tr/mn

Montée initiale avec 1 cran de volets

Vx = vitesse de meilleur angle de montée :
125 km/h - 67 kt

Vy = vitesse de meilleur taux de montée
140 km/h - 75 kt

Montée normale en lisse :

Vx = 130 km/h - 70 kt
Vy = 165 km/h - 89 kt

722



MANUEL DE VOL Edition 13-Sept.80
DR 400/180 Révision 13 Nov.86

4

7.7.5 - Performances

7.7.5.1 - Limitation dcoustique

Conformément & 1'arrété du 3 Avril 1980, le
niveau de bruit admissible pour 1'avion
DR 400/180 correspondant & la masse ' totale

maximale de certification de 1100 kg,est de
74,7 dB (A).

Le niveau de bruit déterminé dans les con-
ditions fixées par l'arr&té précité .au ré-
gime maximal d'utilisation normale est de :

72,5 dB (A).

L'avion DR 400/180 a recu conformément & 1°
arrété du 30 Juillet 1975, le certificat de
type limitation de nuisance n® a la date
du

7.23
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7.7.5.2 - PERFORMANCES DE DECOLLAGE

Par vent nul, volets ler cran.
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7.7.5.3 - Performances de montée

A la masse maximale de 1100 kg en condition
standard.

7.7.5.3.1~ Volets 1 cran "position décollage":

- Vitesse ascentionnelle maxi au niveau de la
mer

Vz = 4 m/s

~ Vitesse de meilleur taux de montée
Vy = 140 km/h - 75 kt

- Vitesse de meilleur angle de montée
Vx = 125 km/h - 67 kt

~ Diminution de 0,25 m/s par 1000"

7.7.5.3.2- Volets rentrés :

- Vitesse ascentionnelle maxi au niveau:'de la
mer : '

Vz = 4,5 m/s

- Vitesse de meilleur taux de montée
Vy = 165 km/h 89 kt

- Vitesse de meilleur angle de montée
Vx = 130 km/h ~ 70 kt

~ Diminution de 0,25 m/s par 1000"

- Plafond pratique : 14100 ft a Vy =
14Q km/h - 75 kt

- Correction de masse : + 0,6 m/s par 100 kg
de réduction

~ Correction de température : -5% par 10°C au
dessus du standard

le2b
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- Temps de montée avec consommation, mise en route,

roulage et décollage compris :

5500 8 min 30 6 1.
8500 15 min 12 1,
10500 22 min 18 1.
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7.7.5.4 - PERFORMANCES EN PALIER
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7.7.5.5 - PERFORMANCES D'ATTERRISSAGE

Par vent nul, volets 2éme cran
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CHAPITRE 7.8 : Utilisation du DR 400/180 en

Régime IFR de Jour et de Nuit, en =zone non
givrante

7.8.1 ~ DESCRIPTION

7.8.1.2 Liste des d¢quipements réglementaires

obligatoires permettant l'usage de 1l'avion

en régime IFR

La colonne s/o précise si 1'équipement est
monté en version standard (s) sur 1'avion
ou en option (o) IFR.

Equipement 1FR s/ o

- HMorizon artificiel oui 0
~ Indicateur gyroscopique de virage| ouil 0
— Indicateur gvrosopique direction | gui I8
- Manométre de dépression et

ampéremetre oul 0
— 2%altimetre sensible & ajustable | oul o
- Antenne anémométrique réchauffée | oul 0
- Variometre oui 0
- Thermométre extérieur oui o
-~ Chronométre oui 0
- Prise pression statique secours oui 0
- Feu anti-collision oui o
~ Feu de position oul 8
- Feux d'atterrissage oui]l o
- Eclairage des instruments de bordl oui| o
= Fusibles de rechange ouil| o
~ Torche ¢lechiique o 0
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VHF 1 (cat. 2) oui
VHF 2 (cat. 2) oui
VOR (cat. 2) oui

Radio compas automatique

(cat.2) oui

ILS (cat.2) comprenant

- récepteur radiophare aligne-

ment de piste ouri
- récepteur radiophare aligne-

ment de descente oui
- récepteur radioborne 75MHz oud
Standard d'exploitation oud

Interruptenr reexcitation al-
ternateur - o

Plaquette [IR oui

o]

(8]

7.8.1.3 Réchauffage de 1'antenne anémométriqn

-

a) Disjoncteur"PITOT" : COUPE
Voyant "CHAUFF PITOT" : ALLUME

b) Disjoncteur "PITOT" : MARCHE

Voyant "CHAUFF PITOT" : ETEINT,

7.30
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- | Eclairage tableau de bord
2 Anémométre
3 Horizon artificiel
4 Altimétres
5 Radio~Compas
5] Tachymétre
7 Indicateur de virage (ou stabilisateur
de roulis (option))
8 Conservateur de Cap
9 .Variométre
io Température extérieure
11 VOR + ILS
12 VOR
13 Température cylindres
14 Indicateur de dépression
15 Montre
i6 Transpondeur (option)
17 1 ou 2 - Robinet statique de secours
18 Aérateurs
19 Voyant panne indicateur de virage
20 Manette des gaz
s i Phares
22 Eclairage instruments
23 Fusibles
24 Jacks radio
25 Digjoncteurs
26 Interrupteurs - disrupteurs
27 Rechauffage carburateur
28 Chauffage desambuage
29 Commande' de richesse
30 Interrupteurs batterle-alternateur
31 Réexcitation alternateur
32 Demarxeur
33 Selecteur de magnétos
34 Poussolr "Test"
35 Interrupteur JOUR-NUIT
36 Voyants
37 Interrupteurs Disrupteurs _
38 Reservoir supplémentaire (option)
39 Frein de parc ‘
A0 Commande et indicateur Tab
Selecteur d'essence

41
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A

42
43
44
45
46
47

Ampéremeétre
Pression et
Jaugeurs de
Couplage PA

wis

température d'huile

carburant
(option)
Lampe de carte amovible
Eclairage lampe de carte

7.33
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7.8.2~ LIMITATIONS
Les limitations de 1l'avion équipé IFR
sont identiques & celles de 1l'avion
DR400/180 Standard indiquées dans le
Chapitre 2 du présent manuel,

PLAQUETTE

La plaquette suivante doit é&tre apposée
au tableau de bord (en remplacement de
celle prévue page 2.3).

CONDITIONS DE VOL : VFR DE JOUR ET IFR
DE JOUR ET DE NUIT EN ZONE NON GIVRANTE

7.34
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7.8.3 PROCEDURES D'URGENCE

Ces procédures complétent celes de
l'avion standard figurant dans le chapi-
tre ITI.

7.8.3.1 - Panne du circuit anémométrique

— Tndications errondes de 1l'andmometre :
Vérifier le fonctionnement du réchauffa-
ge de l'antenne andmomebrique, si voyant
ambre allumé, repousser le disjoncteur,

— Indications erronées de l'anémométre et
de altimetre 1 (non concordance avec
l'altimétre 2) : mettre le robinet
"Statique-SECOURS" sur SECOURS.

7.8.3.2 -~ 'anne éclairage normal

- Allumer 1'éclairage de secours

- Vérifier l'enclenchement du disjoncteur
d'éclairage normal
LLe platonnier peul dgalement compléter
I'aelairage de sccours, ‘

7.8.3.3 - Pannc de phare

- Vérificr que les disjoncteurs soicent sur
marche,
L'atterrissage sans phare est possible.

7.8.3.4 - Paune d'alternatcur

La panne d'alternateur se traduailb par
I1'allumage Jdin voyant ambre.

- Vérifier 1'indication de la charge de
1'amperemelre

- Contrdler el réenclencher dventuellement
le disjoncteur d'alternateur et le dis-
joneclbeur excitalbion.
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Si 1'un des disjoncteurs redéclenche
(surcharge) ou si la décharge se poursuit

~ Couper 1l'excitation

- Déclencher le disjoncteur l'alternateur

— Couper tous les équipements électriques
non indispensables a la poursuite du vol,

7.8.3.5 Panne de batterie

Si a la suite d'une panne compléte de la
batterie, l'alternateur se dé-excite,
entrainant une panne totale d'alimentation
suivre le procédure suivante :

- Disjoncteurs batterie, alternateur et
radio (si installé) : COUPE

- Interrupteur alternateur : COUPE

- Interrupteur excitation secours : MARCHE

— Disjoncteur, alternateur et radio (si
installé) : MARCHE

- Constater la remise sous tension des cir-
cuits.

7.8.3.6 Panne électrique totale

Vérifier les interrupteurs et les dis-
joncteurs de batterie et d'alternateur.
Si le disjoncteur batterie seul est
déclenché :

- Couper les équipements électriques non
indispensables a la poursuite du vol

- Réenclencher les disjoncteurs batterie et
alternateur

—~ Couper tous les équipements électriques
si nécessaire. '
Utiliser la lampe de poche de secours.

Effectuer l'atterrissage en maintenant
l'assiette donnée par les préaffichages
de pente TILS,
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7.8.3.7 - Incendie d'origine électrique

.- Couper le contact général
— Déclencher les disjoncteurs batterie
et alternateur

Fedd
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7.8.4 - PROCEDURES NORMALES

Ces procédures completent celles de
1'avion en équipement standard.

7.8.4.1 - Préparation

Etude de la météorologie afin d'évi-
ter le vol en conditions dangereuses
(minima, givrage...)

Vérifier que les pleins sont suffi-
sants pour le respect de la reglementa-
tion.

7.8.4.2 - Avant-vol

Vérification du fonctionnement

- du feu anti-collision

- des feux de navigation

- de l1l'éclairage cabine et planche de
bord

— des phares

- de 1'inverseur jour/nuit

présence & bord d'une torche électrique
de secours.

7.8.4.3 - ROULAGE

- Anti-collision, feux navigation,
phares : MARCHE.
- Ne pas utiliser 1le réchauffage Pitot

Vérification du fonctionnement des ins-
truments gyroscopiques par virages al-
ternés.

— Horizon = Calage de la maquette -
Barre horizontale

- Directionnel = rotation correcte

- Bille aiguille = sens correct.

7.8.4.4 - Avant-décollage

- Réchauffage Pitot sur Marche
- Vérification depression instrunents
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7.8.4.5 - Alignement

7.8.4.6 - Décollage
Maintenir toujours le variométre posi-
tif - De nuit, éteindre les phares en
bout de piste.

7.8.4,7 - Montée et Croisiere
I1 est rappelé qu'au-dessus de 8000
pieds, il existe des risques de trou-
ble de la vision nocturne pour le
pilote. ‘

7.8.4.8 - Atterrissage

Essai des VHF

Essai des VOR

Essai radio-compas

Test lampes-markers

Transpondeur sur stand-by

Chauffage désembuage selon nécessité

Calage du directionnel et tour d'hori-
zon.

- l'atterrissage avecC un seul phare
est possible.

- Couper le chauffage Pitot pour rou-
ler jusqu'au parking.
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9) UTILISATION DU DR 400/ 180 EN

"REGIME V.F.R. DE NULT EN ZONES NON GIVRANTES

+Liste des équipements spéciaux montés en plus des
équipemants de pilotage et de navigation exigés
pour la délivrance du certificat de navigabilité
pour le vol V.F.R. de jour.

En accord avec 1'arrété du 10 Novembre 1967
modifié par 1'arrété du 8 juillet 1976.

- Un horigon artificiel

- Un indicateur bille-aiguille

- Un indicateur gyroscopique de direction

- Un variomdtre

- Des feux de position

Un feu anti-collision

- Deux feux d'atterrissage

- Un dispositif d'éclairage du tableau de bord
- Une torche électrique

- Un émetteur récepteur V.H.F. de catégorie 2

s
~ O M o~ WA N e
1

[y

- Un récepteur V.0.R. de catégorie 2 ou un
radio-compas de catégorie 2.

Plaquette VFR de nuit

Fusibles de rechanges

[
w N
Pk
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Andmomdtre............. ST 1T T
Altimdtre Yoo . o « 2
Indicateur de virasge 1.......... 1}
Voariotdtre.............. PN EEE e W28
Tachymdbre., . ... . ... . .. 0. . 5-20-26
Compas magndtique. ... ... T |

- Amperemltre ou voltmdtre....... .7
Température et preasion huile,.,, 8
Indicateurs et pression essence. 9
vommande des gaz. .. ....... assamm 10

- Contact général et interruptaurs 11

- Némarrveur et sélecteur magndto.., 12

S MIXEUTE . . e e 13

- Pompe électrique......... - 14
Réchauffage carburateur......... 15
Tirettes chauffage.............. 16

- Tigjoncteurs et fusihlea........ 17

¢ Adrateurs.. . ........ ... oo, IR

PTIONS
Aleimdere 2:ngweceisoasmuvssssss 20=5
dori1zon artifieiel. .. ... ...... . 21
(onsarvateur de cap.......... ... 22
lempérature extérieure.......... 213
ndicateur de dépression........ 24
Vadio. . ... e e 25-26-27
Rhéontat Aclairage.............. 2R
“hronemdtre . . ... e sraaw 29
Voyanta . ... .. e n
Température cylindres......... .. N-20-23-9%
S I S T G N R SR G '
Compteur d'heures. .. . ........... (]1_20*21
Pression d'admission............
Température carburateur.,.... £ 5%
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s Pression d'admission.
‘VTtnpérlture cnrbur-tcur i g S

7.44

. Positjions possibles
‘ ~¢An£nonitrt ...... A B WA w
i Aitlmétre  FUR S P PO T DR
-'Indxmggcur dc virape !.. ... 0.
o VAriOmMEE®. ..., =26
- Tachymdtre.l . ... ... ... .. peaane  5-20-26
{ - Compas mngnitiﬁue., ........... Ve, B=21 : s
- Ampdrembtre ou voltmbtre........ 7
- Tampérature et presalon huilei.. R
- Indicateurs et pression essence. 9
- Commande des gazZ.............;: S
-~fnntnct général et rnterrupteuri 11
2 Pdmarreur et nﬁlccteur mngn‘ta .
$o4 Mbwture: oo e T e e Y e vad i oy %
'« Pompe élactrique............ T T
- Réchauffage carburatéur...... e 1 VB
- Tirettes chnuff:gcf--f....;.r,u;A-J6
- Disjoncteurs et fusibhles:.. ...y, ©17
o RACELEEEN L hs 5vhe b 5 sk Wiy 2 T
ﬂPTl(NS _ ,
~ Altimbrre D1 i b By s ok g RO
- Horiton artificiel.... .. o Wi e
| “ Conservateur de cap........... .. 22
‘- Tempdrature extér;eure TP S R & |
< Indiesteur de dﬁpresuion...ﬁ..; e I =354 36
P 1. [ ol O e e 2%426-274 32
'« Rhéostat !c}lirage. ok B 28
‘“Chronom!tre....,....&;;.1..;,,.. 23
- Voymtn... B P R S a;--- Y 3’0 .
- Température cylxndrc-,... cveene  ¥1=33-34~35=36-3]-"
o s D et 5 s s 3 ) . . 20-23-9%
. Compteur d'heures........ LT ’31 33_3‘.,35 36 37
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- La plaquette suivante doit &tre apposée au
tableau de bord.

CONDITIONS DE VOL V.F.R
DE JOUR ET DE NUIT
EN ZONE NON GIVRANTE

- PANNE ALIMENTATION ELECTRIQUE SUITE A PANNE
BATTERIE

Si 2 la suite d'une panne compldte de la batterie
1'alternateur se dé-excite, entrainant une panne
totale d'alimentation, suivre la procédure
suivante : 4

- Dis joncteurs Batterie, Alternateur et Radio
(si installé) : COUPES

— Remettre :
. — Interrupteur batterie sur : MARCHE
— Interrupteur alternateur : MARCHE
- Constater la remise sous tension des circuits.
- Remettre uniguement les interrupteurs qui sont
nécessaires a la sécurité du vol sur : MARCHE:

PANNE ALIMENTATION ELECTRIQUE

Voir page 3.1

- RECOMMANDATION POUR L'UTILISATION DE NUIT

Il est rappelé qu'au dessus de 8000 pieds, il
existe des risques de troubles de la vision
nocturne pour le pilote.

7.45
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- PROCEDURES NORMALES POUR LE VOL DE NUIT

Ces procédures complitent celles de 1'avion en
équipement standard, décrites en section 1V

1)

2)

3)

PREPARATION

Etude de la météorologie afin d'éviter le vol
en conditions dangereuses (minima, givrage...)
Vérifier que les pleins sont suffisant pour le
respect de la rdglementation

AVANT-VOL

Vérification du fonctionnement

- du feu anti-collision

des feux de navigation

- des phares

- de 1'inverseur Jour/Nuit

- de la présence & bord d'une torche électrique
de secours

ROULAGE

- Feu anti-collision, feux de navigation et
phare : MARCHE

- Vérification du fonctionnement des instruments
gyroscopique

- Horizon - calage de la maquette- barre
horizontale

- Directionnel - rotation correcte

- Bille aiguille - sens correct
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4) AVANT DECOLLAGE

- Vérifier dépression ingtruments
- Essai VHF
- Essai VOR ou radio compas

- Chauffage - déganbuage selon nécessité
5) DECOLLAGE
- Maintenir le variom2tre positif

- De nuit, éteindre les phares en bout de
piste.

6 UTILIGATION DLFE L'ECLAIRAGE DE NUIT

)

a - Fnclencher 1'¢clairage - 2
b - Ajuster & l'aide de 1'é&clairage 1

selon besoin.
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Looooooo. Anémomdtre

2eevcvu.. Horizon artificiel ou Altimdtre {Dption)

Joeeeooo. Altimetre

b, 5..... Equipements optionnels

bevvveons Indicateur de virage ou Bille

7eeeouvs. Conservateur de cap (Option) ou Variomdtre

Bov... »+« Variomdtre (Option) ou Température culasse

9, 10.... Instruments optionnels

11, 12... Radio

13....... Voltmetre .

ldoooo... Tachymétre

15....... Pression d'huile

16....... Température d'huile

(i S .. Equipement optionnel

18....... Réservoir d'emplanture Gauche

19...0... Réservoir d'emplanture Droit

200..u... Réservoir principal

2l....... Pression d'essence

22.¢.4... Indicateur de dépression (Option)

23....... Disjoncteur charge

2h....... Interrupteurs Batterie + Alternateur

25....... Sélecteur magnétos

26....4... Tirette de réservoir supplémentaire (Optiaon)

27....... Réchauffage carburateur

28....... Tirette de frein de parc

29....... Disjoncteurs

30....... Indicateur de position de Tab

31....... Bouton de démarreur (masqué par robinet d'essence
position "Fermé")

32....... Volant de Tab

33..uvve. Levier de commande de volets

Jb....... Robinet d'essence

35....0.. Mixture

36....... Interrupteur "Pompe électrique®

37....... Interrupteurs

38....... Potentiomdtres "Eclairage tableau de bord" {optinm)

39....... Chauffage Pitot (Qption)

h0....... Tirettes de chauffage

bl....... Fusibles

kvwsseas Compas magnétique

h3.00v... Mérateurs

bhoooovu. Barette de Voyants

B8 e v Prises micro et casque

7 AQ
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1eevve. Anémométre

2evevss Horizon artificiel

Jovvean Altimébre

4 & B.. Radio on Equipements optionnels
9eeess. Réservoir principal

10..... Indicateur de virage ou Bille
Mewews Directionnel

120000, Variondtre

13, 14. - Radio/NAV au Equipements aptionnels -
15..4s.  Tachynétre

16,000 Pression d"huile

7eeess Température d'huile

18..... Voltmitre

1%..... Equipements optionnels ou Réservoir sup.
PO Pression d'essence

Moo Indicatewr de dépression (Opt.)
22..... Disjonctenr de charge

#3..... Interrupteurs Batterie + Alternateur
24evev. Sélecteur magnétos

2%....s Equipement optionnel

26.u.0. Réchauffage carburateur

27.00en Tirette de frein de parc

28..... Indicateur de Température extérieure
2900 Disjoncteurs

30..... Fusibles éclairages et Radio

HM.vvoo Indicateur de position de Trim
32,000, Démarreur (masqué par robinet d’essence position “FERHE"
33..... Commande de Trim

34..... Levier de commande de volets

35..v.. Coupe circuit essence

34..... Commande de mixture

.veuns Interrupteur “Pompe électrique”

38 on 45 Interrupteurs

39 on 45 Potentiométre éclairage

40..... Commande de chauffage

41..... Compas magnétique

42,.... Aérateurs

43..... Barette de voyants

bb..... Jatks radio

43..... Radio ou Equipement optionne]
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11) STABILISATEUR DE ROULIS "CENTURY [l B"

1 - DESCRIPTION

Le stabilisateur de roulis "Century Il B" est un pilote automa-
tique (PA)} agissant sur |'axe de roulis. Il permet également le
suivi d'un cap ou ['alignement sur une station VOR.

2 - LIMITES D'EMPLOI

Altitude mini d'utilisation 1 ...ccoeviiivee e 500 ft/sol
Vitesse maxi d'utilisation : ......oveeviverereneninnns Vno=260 Km/h
140 Kt

3 - PROCEDURES D'URGENCE -

En cas de mauvais fonctionnement, couper I' interrupteur prin-
cipal "A/P" surle tableau de bord. Le stabilisateur peut étre
facilement surpassé en actionnant les commandes de vol ma-
nuelles. Tirer le disjoncteur PA.

4 - PROCEDURES NORMALES

4.1 - AVANT DECOLLAGE

1 DEPresSSiON uvueiiiviieiiiiiiie e e eeieicctieeiereeeeeee e e v eenn e BTC VEIT
2 GYTOS ciieiiii it et vérifiés
3 Interrupteur "A/P" .o coupé
4 Sélecteur de MOode .......veeiiviiiiiieie e HDG
5 Commande virages et index de Cap .....cccevvevevenvnn... centrés
B interrupteur "A/ P e marche
7 Commande de Virages .......ceeveunnnnns rerrrares actionnée Get D
8 Sens débattement manche .....ccccvvnrevnnnn.nn. au neutre vérifié
9 Interrupteur HDG ...veiieiieeree e e oev e marche
10 Bouton de sélecteur de cap...cceeeevvevevennvennennn, virage G et D
11 Sens débattement manche......c.eeeuevnennn..... au neutre vérifié
12 Surpassement du PA en manuel .....oveeveeveneevinneonnn. vérifié
13 Avant décollage interrupteur "A/P" coovveieeeeeeeeeeeeni, coupé

Edit. 13 Sept. 80 - Rev. 17 Oct. 90 7.52
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4.2 - EN VOL

TAVION (e trimé, bille au milieu
2 Commande de VIFAgES «...u.oiveneeeeeeeeeeeee e centré
3 INterrupteur "A/P. o marche

4 Choisir le made de travail

Pour effectuer une interception VOR/ILS, choisir la route ou
QFU désirée a I'aide de I'OBS sur le VOR.

Afficher un cap identique au directionnel.

L'interception s'effectue sous 45°.

4.3 - EN APPROCHE ET AU PLUS TARD A 500 t/SOL -
T Interrupteur "A/P.. .o coupé.

Edit.13 Sept. 80 - Rev. 17 Oct. 90 7.53
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ADDITIF 12 PILOTE AUTOMATIQUE S-TEC SYSTEM 55

TABLE DES MATIERES

Section 1 Description ... ... ... .. ... ., 7.65
Section 2 Limitations. .. .......... ... ... . 7.56
Section 3 Procéduresd’urgence ............. ... ..., 7.57
Section 4 Procéduresnormales............................. 7.59
Section 5 Performances . ...ttt 7.70
Section 6 Masse etcentrage .......... ... ..o iiiiirniriin. 7.70

Edition 13 Révision 18 - Avri! 1998 7.54
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Le pilote’ automatique 2 axes S-TEC System 55 permet la capture et le
maintien d’un cap (mode HDG) et d'une route (mode NAV) par couplage
avec une aide radioglectrique (VOR, RNAV). De plus, il peut maintenir une
vitesse verticale (mode VS8) et une altitude {mode ALT).

Le pilote automatigue contrile et commande les axes de roulis et de
tangage a partir des informations gyroscopiques fournies par le
coordinateur de virage électrique et le directionnel pneumaticue.

Les modes de fonctionnement sont sélectionnés par "équipage & partir du
boftier afficheur/programmeur. .

Le systeme 55 posséde une fonction autotrim qui permet au pilote

automatique de trimmer {'avion; ce montage est optionnel.

Schéma du Pilote Automatique S-TEC System 55.

Directional ' Tum HSi Flight Director VOR/LOC
Gyro Coordinator {Cptional) (Opticnal)

Flight Guidance
Programmer/Computer

Annunciator AItVS Preselect
: {Optional) {Optional) i
Trim Servo. Pressure™
{Optianal) Transducer

7.55 " Edition 13 Révision 18 - Avril 1998
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SECTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la section 2 ne sont pas affectées par l'installation du
pilote automatique S-TEC System 55.

Les limitations suivantes, spécifiques au pilote automatique, doivent &tre
ajoutées:

Ce pilote automatique n'est paé autorisé en utilisation 1FR, ni en
remotquage de planeurs at de banderoles.

Hauteur mini d'utilisation en approche ....................... 500 #

Hauteur mini d'utilisation en croisiére., . ..................... 1000 {t

Vitesse mini d'utilisation........... B {75 kt} 139 km/h

Vitesse maxi d'utilisation ................ ... ..., (140 kt) 260 km/h
IMPORTANT

Ne pas utiliser le pilote automatique en cas de défaillance:

1) du gyroscope directionnel, de la pompe a vide ou du circuit
d'alimentation pneumatigue
2) du coordinateur de virage électrique.

Les plaqueties suivantes sont & ajouter & celles des pages 2.3 et 2.4,

Interrupteurs tableau de bord . Pras du boltier PA Breaker disjoncteur
ON TRIM A Jnose ur AUTO PILOT
$ THIM
avropior OFF  Triw TRIM W] Hosz bwa '

Sur lar poignss manche pilote

AP
BISCONNECT

‘1 (R/F DISCN

Tﬁm de direction et trim de profondeur. Trim de profondeur

Edition 13 Révision 18 - Avril 1998 7.56
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Les interrupteurs de commande du trim glectrique et le bouton poussoir
sont situés sur la poignée du manche pilote.

!_TRFM PHOFONDEU?’

"

\P DISCONNECT ]\ TRIM DIRECTION AP DISCONNECT

2USH TG TALK

PUSH TO TALK

Avec trim de direction

t
Sans trim de direction

SECTION 3 - PROCEDURES D’URGENCE

En cas de mauvais fonctionnement du pilote automatique:

1- Manoeuvrer les commandes de vol {roulis, tangage) & la demande pour
surpasser le pilote automatique et appuyer sur le bouton A/P disconnect

Le: pilote; ‘amo.
systéme;,

2- Couper le pilote autornatique en plagant son interrupteur principal sur
OFF ‘

3- Tirer le breaker/disjoncteur du pilote automatique et ne pas tenter de le
remettre en rouie

757 : Edition 13 Révision 18 - Avril 1998
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En cas de défaillance des circuits pneumatique ou électrique:

Couper le pilote automatique en plagant 'interrupteur principal sur OFF

poussoir sﬂ'ué .. : ér.la po:g___‘ée de manché d‘ésengagera & PA. 5

En cas de détaillance du trim électrique (si équipé):
1 - Couper le trim électrique en plagant son interrupteur principal sur OFF.

2 - Tirer le breaker/disjoncteur du ttim électrigue et ne pas tenter de le
remettre en route. .

Editien 13 Révision 18 - Avril 1998 7.58
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SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

4.1 - Procédure de vérification du pilote automatique

Aprés la mise en route du moteur {gyroscope pheumatique lancé et indi-
cateur de virage alimenté), on procéde a la mise sous tension du PA en
plagant son interrupteur principal sur ON.

e PA lance alors une procédure d’autotest qui allume tous les mes-
sages sur le boftier programmeur/computer.

| HDG *, NAV *», APR "~ REV TRIM S ALT GS VS +| 53

Aprés un délai d’environ 5 secondes, le bon déroulement de Fautotest
est signalé par le message RDY:

i 5 A it |

S.TEC

Si I'autotest trouve une anomalie, e message FAIL apparait et le pilote
automatique ne peut étre engagé.

A= e o et et
S [ @ @ EaE ()

S-TEC L]

Dans. ce cas, le pilote automatique n'étant pas opérationnel, il doit étre
COUPE.

7.69 Edition 13 Révision 18 - Avril 1998
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Au point d'arrét, vérifier le bon fonctionnement du pilote automatique:

T-DEPression ...t arc vert

SInterrUpieUr ... e e ON
3 - Message sur l'afficheur .. ....... ... ... ... .. RDY aprés 'autotest
4 - Appuyer et relacher 'interrupteur CWS .. . .. CWS et VS sont affichés

5 - Surpasser le pilote automatigue en déplagant
le manche d'avant en arriére, puis de droite a gauche
.................. les commandes ne dolvent présenter aucun jeu
6 - Appuyer sur le bouton rouge AP/disconnect
....................................... RDY flashe sur l'afficheur
..... Un bip sonore est émis pour Indiquer que le PA est désengagé
7 - Déplacer le manche pour s'assurer que te PA
est effectivement désengagé ................... commandes libres

Quand Fautotrim est installé, compléter la procédure précédente par les
tests de bon fonctionnement du trim automatique.

1 -Interrupteur d'AUTOENM .. .. .. e e ON
2 -Message surl'afficheur .......... .. ... i RDY
3 - Appuyer et relacher interrupteur CWS ... .. CWS et VS sont affichés

4 - Déplacer la commande de profondeur & pigquer:
..................... aprés 3 secondes, le trim se déroule a cabrer
........ i iieeeiaie.. ... gt Pafficheur indique Trim & (nose up)
5 - Déplacer la commiande de profondeur a cabrer:
..................... aprés 3 secondes, le trim se déroule a piquer
........................ et I'afficheur indique Trim ¥ {nose down)
6 - Commander le trim électrique & cabrer puis a piquer
& l'aide des boutons poussoirs situés sur ia poignée
de manche du pilote pour vérifier le sens du défilement:
...................................... RDY flashe sur Fafficheur.

'1;. Retrimmik Favior
gagé (cu

Edition 13 Révision 18 - Avril 1998 7.60
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4.2 - Procédure d’utilisation

On présente icl un résumé des principales fonctions et utilisation du pilote
automatique S-TEC system 55. Pour plus de précision, se reporter au
Pilot's Operating Handbook {p/n 8747 en date de septembre 93).

Mode CWS: Control Wheel Steering

Ce mode permet de figer I'attitude de 'avion & I'aide du PA en engageant
les contréles de roulis et de tangage. ‘

1 - Appuyer et maintenir I'interrupteur CWS situé sur la poignée de manche
- du pilote
Les messages CWS et VS s'affichent tandis que RDY disparait

£.TEC

2 - Capturer I'attitude désirée en roulis et la VS souhaitée
La vitesse.verticale instantanée s'affiche au dessus du curseur rotatif
en centaine de pieds par minute (x 100 ft/min)

3 - Stabiliser I'attitude de I'avion pour 2 ou 3 secondes puis relacher e CWS
Le pilote automatique contrdle 'intlinaison et la VS demandées par le
pilote.

.f’aide d;u* ur

ggLemode ows
“surlebouton:
-désengagem

7.61 Edition 13 Révision 18 - Avril 1998
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Mode HDG: Heading

Le mode HDG peut étre sélectionné & partir des modes CWS ou RDY.

1 - Afficher le cap désiré a I'aide de la pinule (ou bug) du directionnal
(ou HSI si installé)

2 - Sétectionner le mode HDG sur I'afficheur/programmeur
L'afficheur annonce HDG

: ,f'th,"b_éutﬂ-'c-hang’é ‘

yeri de navigation

Enmode _‘H:D ) g
: nserla dérive due .

radioglectriqu
Jawvent, . ¢

Edition 13 Révision 18 - Avril 1998 7.62
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Mode NAV: Interception et tracking

Pour intercepter un radial VOR, RNAV

1 - Afficher la fréquence de |a balise et sélectionner le radial désiré.
2 - Déplacer la pinule vers e radial & capturer
3 - Sélectionnerle mode NAV ............... L'afficheur annonce NAV

- Durant I
© standard.:

Lorsque le pilote désire un changement de route supérieur a 10°, en
mode NAV:

1 - Afficher le nouveau radial sur I'indicateur de navigation

2 - Resélectionner le mode NAV pour initier la séquence automatique de
capture

3 - Placer [a pinule sur le radial désiré

7.63 Edition 13 Révision 18 - Avril 1898
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Le pilote peut sélectionner un angle d'interception inférieur & 45°:

1 - Placer la pinule sur la route & suivre pour réaliser I'interception du radial
2 - Sélectionner simultanément HDG et NAV
L'afficheur annonce HDG NAY

 Stvatre avion
+radial avec la

Edition 13 Révision 18 - Avril 1998 7.64
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Mode APR: Approche'

Le mode Approche augmente la sensibilité du pilote automatique lors

de navigation YOR ou GPS.

Le pilote peut activer ce mode s'it désire une meilleure précision lors du
trackingen mode NAV ............. les messages NAV APR s'affichent

Mode V5: Vertical Speed

Pour sélectionner le mode VS, e contrdle de 'axe de roulis doit &tre
préalablement engagé (mode CWS, HDG ou NAV par exermnple).

En mode VS, le pilote peut afficher la vitesse verticale désirée a Faide du
curseur rotatif; la V8 s'affiche en centaine de pleds par minute. On
augmente la VS en tournant le curseur dans le sens des aiguilles d’une
montre (et inversement pour a diminuer}.

A partir d'un mode de roulis, le pilote peut sélectionner la fonction VS:

Le PA affiche et maintient ia vitesse verticale de I'avion au moment de la
sélection du mode VS; dés lors, le pilote peut modifier la vitesse verticale %
I'aide du curseur rotatif.

7.65 Edition 13 Reévision 18 - Avril 1998
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Masse kg (b}

| ‘#100 (2425

) _’9061(1_-984)_ :

;E{Le s:gne mdiqu
‘phase de:descent
Le message VS_,_
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Mode ALT: Altitude

Le mode ALT peut &tre engagé & partir de n’importe quel mode de
contrdle en roulis (HDG, NAYV) ou des modes CWS et VS, en appuyant
sur le bouton ALT.

Sélection du mode ALT
|'avion maintient altitude pression présente au moment de I'engage-
ment du mode. Le message ALT apparait.

7.67 Edition 12 Révision 18 - Avril 1998
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Indication du trim de profondeur

Le programmeur/computeur indique & I'équipage s'il faut trimmer la
commande de profondeur en affichant {es messages suivants:

Trim & e Trimmer a cabrer {(nose up)
THM W e e Trimmer a piquer (nose down)

Une étiquette placée prés du programmeur/computeur renseigne la
symbaologie. -

Le message {accompagné d'un bip sonore de 4 secondes) commence &
flasher au bout de 4 secondes jusqu'a ce que l'action demandée soit
effectuée par I'équipage.

: profondet

Edition 13 Révision 18 - Avril 1998 7.68
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Fonctionnement de Pautotrim (optionnel)

Le systdme 55 peut 8tre équipé d’un trim de profondeur électrique qui
assure automatiguement la fonction trim guand I'autotrim est sous tension
(interrupteur autotrim sur ON) et un mode de tangage engagé (VS, CWS, ALT).

Lorsque le trim est commandé par le pilote automatique, un message
apparait sur 'afficheur pour prévenir I'équipage.

Trim A a cabrer (Nose up)
THm W e & piquer (nose down)

i

&-TEC

ot R . L

(®)

v

-~ Si Pinterrupt
stirvient! lesy

La fonction autotrim offre également un trim de profondeur électrique qui peut
étre commande lorsque le pilote automatique est désengagé (RDY) ou qu’un
mode de roulis est sélectionné (HDG ou NAV).

7.69 Edition 13 Révision 18 - Avri] 1998
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Pour commander le trim, appuyer sur les boutons situés sur la poignée du
manche de pilote. Le message TRIM flashe pendant I'action du trim.

Procédure d’approche finale

En approche finale et au plus tard a une hauteur de 500 fi, le pilote
automatique doit étre désengagé en appuyant sur le bouton rouge [A/P
disconnect]. '

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances de la Section 5 ne sont pas affectées par l'installation du
pilote automatique S-TEC System 55.

SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE

Inchangés.
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ADDITIF 12 GPS

TABLE DES MATIERES

Section 1 Générallés. .. ... ... .. ... i it 7.72
Section 2 Limitations ..... ... ... .. ... 7.72
Section 3 Procédures d'urgence . ........cooe it i 7.72
Section 4 Procédures normales. .. .................ciniun. 7.72
Section 5 Pérformances. . ........ ... ... i 7.72
Section 6 Masseetcenfrage . ............ ... oo 7.72
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SECTION 1 - GENERALITES

Les GPS dont la liste figure dans le tableau ci-dessous sont approuvés, sur
la gamme DR400, pour une navigation VRF de jour en vue du solou de ['eau.
L’intégrité de la position fournie par le GPS n'est pas assurée. |l incombe
par conséquent au pilote de veérifier 'exactitude de cette position & laide
des autres moyens de navigation & sa disposition. Le manuel d'utilisation
du GPS, & sa derniére édition applicable, doit étre & bord de 'avion,

Le couplage des GPS listés ci-dessous & un directeur de vol ou & un pilote
automatique est interdit (sauf *).

GPS APPROUVES SUR DR400 N° de série avion
GARMIN 100 AVD jusgu'au NS 2215 inclus
KING KLN8S () jusquau NS 2215 inclus
KLNS0, KLNSOA (%) jusqu’au NS 2215 inclus
KLX 135, 135A jusqu'au NS 2215 inclus
MAGELLAN SKY NAV 5000 jusgu'au NS 2215 inclus
TRIMBLE TNL 2000 jusqu'au NS 2215 inclus

(*) couplage & un directeur de vol ou & un pilote automatique autorisé

SECTION 2 - LIMITATIONS

La plaquette suivante est a ajouter & celles des pages 2.3 et 2.4;

GPS UTILISABLE EN VFR DE JOUR EN VUE DU SOL OU DE L’EAU UNIQUEMENT.

SECTION 3 - PROCEDURES D’URGENCE: inchangées
SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES: Inchangées
SECTION 5 - PERFORMANCES: Inchangées

SECTION &6 - MASSE ET CENTRAGE: Inchangés
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